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Introduction 
Concerning the world experiences of pedestrian construction, we can refer to the Limbeker and 
Ketweger sidewalks in Essen, Germany, Berdick in Kalamazoo, America, and Struget in Copenha-
gen, Denmark. Pedestrian construction in the mentioned cities has had effects such as the gradual 
reduction of traffic and parking, the economic prosperity of these axes, the adaptation of the city 
center to the changes of the seasons, and the vibrancy of the sidewalk day and night. Also, from the 
experiences of pedestrian construction in Iran, we can mention the pedestrians of Janat Mashhad, 
Tarbiat, and Valiasr in Tabriz, Khayyam Urmia, and Lian Bushehr. Currently, due to the establishment 
of beautification organizations in the municipalities, they have tried to overcome the problems of 
urban furniture to some extent. Still, the interference of the responsibilities of organizations and 
institutions has fueled this problem to some extent and overshadowed the tasks of the beautifi-
cation organization. Is. The lack of the necessary rules and regulations that monitor the creation of 
the minimum required qualities of the sidewalks in Tabriz city, leads to considerable audacity. This 
means that despite the creation of sidewalks, due to the lack of attention to basic standards in the 
design and implementation of sidewalks, some of them are usually turned into unusable spaces 
and the costs and land related to the construction of such sidewalks Improper ways are considered 
wasted. Among the four pedestrian paths of Maqsoodiyeh, Ark, Tarbiat and Valiasr, Maqsodieh, and 
Arak pedestrian paths, despite the presence of urban landscape elements such as trees, etc. streets, 
the narrow width of sidewalks, and the passage of motor vehicles, the lack of proper facilities, etc., 
lacks an appropriate and standard urban landscape. Also, the spatial quality of these sidewalks is 
inappropriate and needs to be reviewed. So far, there have been significant studies on the pedes-
trian-oriented streets of Tabriz city, however, none of these studies have investigated the inade-
quacies and deficiencies in the pedestrian-oriented streets. Therefore, the current research aims 
to answer this question, what are the deficiencies of spatial quality in the pedestrian street of Orak 
axis in Tabriz city?

Materials and Methods
The present research method is descriptive-analytical and exploratory in nature, along with a 
combined qualitative-quantitative and survey method. To collect data, a documentary method 
was used along with a semi-structured interview and researcher-made questionnaire. The statis-
tical population of the research also includes two groups: the group of experts and specialists and 
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the group of users, passers-by on the sidewalks of Tabriz city. A sample 
size of 20 experts was selected. The reason for choosing 20 people is that 
there is no limit in choosing the sample size in expert research. Regard-
ing the sample size of users and passers-by, Cochran’s formula was used 
with an unlimited statistical population, which was equal to 384 people. 
After specifying the variables through interviews conducted by experts 
analysis with MAXQDA software and preparing a questionnaire for users 
and passers-by, the validity of the indicators was confirmed by the opin-
ion of the statistical community of experts, supervisors, and consultants. 
The reliability of the questionnaire indicators is also 0.901 with Cronbach’s 
alpha test for the social and cultural component; functional-functional 
0.876; Economic; 0.841; Access 0.894; Aesthetics was calculated as 0.803 
and physical as 0.882.

Findings
Based on the findings from Table (9), all socio-cultural, functional-function-
al, movement-access, economic, aesthetic, and physical indicators (inde-
pendent variable) have a significant relationship with the pedestrian-ori-
ented dependent variable, and according to the indicators, socio-cultural 
with (0.615) and aesthetic index with (0.523), movement-access index 
with (0.316), economic index with (0.225), physical with (0.209) and Func-
tional-functional with standard coefficient (0.192) have the most to the 
least effect on the dependent variable (insufficiency of spatial quality of 
the arch path) (pedestrian axis). Therefore, according to the coefficient of 
determination (2R), all the examined indicators affect the mediating vari-
able of the spatial quality of the Ark sidewalk and the pedestrian-oriented 
dependent variable, and it can be said that the dependent variable is af-
fected by the indicators of the independent variable, and the beta value 
also indicates The direct relationship of spatial quality indicators is on the 
dependent variable (pedestrian). As a result, the higher the value of Beta 

and T the smaller the significance level is (0.05). The independent vari-
able (social-cultural, functional-functional, movement-access, economic, 
aesthetic, and physical) has a greater effect on the mediating variable of 
the spatial quality of the sidewalk and the dependent variable (pedestri-
an-oriented). According to the results of the research, it can be concluded 
that the most effective in terms of the spatial quality of Tabriz’s Ark pe-
destrian, directly and indirectly, is related to the socio-cultural index with 
a direct effect of 0.615 and an indirect effect of 0.313 and a total effect of 
0.928. Therefore, in improving the spatial quality and solving the inade-
quacy of the spatial quality in the Tabriz Ark pedestrian walkway, to be 
pedestrian-oriented and pedestrian-orientated, social and cultural indica-
tors should be paid attention to create suitable conditions for the pres-
ence of more people and users and more social interactions. It is on the 
sidewalk, which will bring life to the urban space since the Ark sidewalk 
is pedestrian-oriented. The least effects of inadequacy, both directly and 
indirectly, are related to the functional-performance index with a direct 
effect of 0.217 an indirect effect of 0.101, and a total effect of 0.318. There-
fore, in the next priorities, the pedestrian center is placed to improve the 
spatial quality of the Ark sidewalk.

Conclusion
According to the results of the research, it can be said that one of the ap-
propriate methods to encourage pedestrian-oriented pedestrians is to 
categorize the spectrum of users of sidewalks and consider their needs, 
for example, children, and young people. , adults, elderly, users in small 
cities or big cities, users in the upper and lower parts of the city, etc. Fi-
nally, the design of high-quality spatial sidewalks, although they require a 
lot of investment, in the long run, will reduce costs, reduce pollution, and 
reduce the mental and physical health of people in society.
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تحلیل جنبش پیاده‌محوري از نظر نارسایی کیفیت فضایی در پیاده‌راه ارک تبریز

مقدمه
در رابطـه بـا تجربیـات جهانـی پیاده راه سـازی، می تـوان بـه پیاده راه هـای لیمبکـر و کتویگـر در شـهر اسـن 
آلمـان، بردیـک در شـهر کالامازو آمریکا و اسـتروگت در شـهر کپنهـاگ دانمارک اشـاره کرد. پیاده راه سـازی 
در شـهرهای یادشـده اثراتـی ماننـد کاهـش تدریجـی ترافیـک و پارکینـگ، رونـق اقتصـادی ایـن محورهـا، 
انطبـاق مرکـز شـهر بـا تغییـرات فصل هـا، سـرزندگی پیاده راه هـا در شـبانه روز را بـه دنبـال داشـته اسـت. 
همچنیـن، از تجربیـات پیاده راه سـازی در ایـران نیـز می تـوان بـه پیاده راه های جنت مشـهد، تربیـت و ولیعصر 

تبریز، خیام ارومیه و لیان بوشهر اشاره کرد.
در حـال حاضـر، بـا توجـه بـه تأسـیس سـازمان زیباسـازي در شـهرداری ها سـعی شـده اسـت تا حـدودي بر 
مشـکلات مبلمـان شـهري فائـق آیـد، امـا تداخـل مسـئولیت هاي سـازمان ها و نهادهـا بـا یکدیگـر نیـز تـا 
حـدودي بـه ایـن معضل دامن زده و وظایف سـازمان زیباسـازي را تحت الشـعاع خـود قرار داده اسـت. فقدان 
قوانیـن و ضوابـط لازم و ناظـر بـر ایجاد حداقل کیفیت هـاي مورد نیاز پیاده راه ها در شـهر تبریز، جسـارت هاي 
قابـل ملاحظـه اي را بـه دنبـال دارد؛ بـه ایـن معنـا کـه علی رغـم ایجـاد پیـاده راه، بـه دلیـل بی توجهـی بـه 
اسـتانداردهاي اولیـه در طراحـی و اجـرای پیاده راه هـا، معمـولاً بعضـی از آن هـا را بـه فضاهایـی غیـر قابـل 
اسـتفاده تبدیـل می کنـد و هزینه هـا و اراضـی مربـوط بـه احـداث چنیـن پیاده راه هـاي نامناسـبی در واقـع 
تلف شـده تلقـی می شـود. در بیـن چهار پیـاده راه مقصودیـه، ارک، تربیت و ولیعصـر، پیاده راه هـاي مقصودیه و 
ارک علی رغـم وجـود عناصـر منظـر شـهري ماننـد درختـان و... بـه دلیـل  اغتشاشـات بصـري حاصـل از 
ناهمگونـی نماهـاي شـهري، نامناسـب بودن رنـگ و مصالح کف سـازی ها و دیواره هـا، عرض کـم پیاده راه ها 
و عبـور وسـایل نقلیـۀ موتـوري، نبود تسـهیلات مناسـب و... فاقد منظر شـهري مناسـب و اسـتاندارد اسـت. 
همچنیـن، کیفیـت فضایـی موجـود در ایـن پیاده راه ها همگـی نامناسـب و نیازمنـد بازنگري هسـتند. تا کنون 
مطالعـات قابـل توجهـی روي خیابان هـاي پیاده محـور شـهر تبریـز صـورت گرفتـه اسـت. بـا این حـال، در 
هیچ یـک از ایـن مطالعـات نارسـایی ها و کمبودهـا در خیابان هـاي پیاده محـور مـورد بررسـی قـرار نگرفتـه 
اسـت. از ایـن رو، پژوهـش حاضـر بـراي پوشـش ایـن خـلأ، در صـدد پاسـخ بـه ایـن پرسـش اسـت کـه 

نارسایی هاي کیفیت فضایی در خیابان پیاده محور ارک شهر تبریز چیست؟

مواد و روش‌ها
روش تحقیـق حاضـر از نظـر ماهیـت به صورت توصیفـی ـ تحلیلی و اکتشـافی همراه بـا روش ترکیبی کیفی ـ 
کمـی و پیمایشـی انجام گرفته اسـت. برای جمـع آوری داده ها از روش اسـنادی به همـراه مصاحبۀ نیمه عمیق 
سـاختاری و پرسشـنامۀ محقق سـاخته اسـتفاده شـده اسـت. جامعۀ آمـاری تحقیق نیز شـامل دو گـروه: گروه 
خبـرگان و متخصصـان و گـروه کاربـران، عابـران در پیـاده راه  ارک شـهر تبریـز اسـت. حجم نمونـۀ خبرگان 
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برابـر 20 نفـر انتخـاب شـد. دلیل انتخـاب 20 نفر این اسـت کـه در پژوهش های 
خبره محـور محدودیتـی در انتخـاب حجـم نمونـه وجود نـدارد. در رابطـه با حجم 
نمونـۀ کاربـران و عابـران از فرمـول کوکـران بـا جامعۀ آمـاری نامحدود اسـتفاده 

شد که برابر 384 نفر به دست آمد.
پـس از مشـخص کـردن متغیرهـا از طریـق مصاحبه هـای انجام گرفتـه توسـط 
خبـرگان و آنالیـز بـا نرم افـزار MAXQDA و تهیـۀ پرسشـنامه بـرای کاربـران و 
عابـران بـرای روایی شـاخص ها بـا نظر جامعـۀ آماری گـروه متخصصان، اسـاتید 
راهنمـا و مشـاور  تأیید شـد. پایایـی شـاخص های پرسشـنامه نیز با آزمـون آلفای 
کرونبـاخ برای مؤلفۀ اجتماعـی ـ فرهنگی 901�0؛ کارکـردی ـ عملکردی 876�0؛ 
اقتصـادی 841�0؛ دسترسـی 894�0؛ زیبایی شناسـی 803�0 و کالبـدی 882�0 

محاسبه شد. 

یافته‌ها
براسـاس یافته هـای حاصـل از جـدول 9 همۀ شـاخص های اجتماعـی ـ فرهنگی، 
کارکـردی ـ عملکـردی، حرکتی ـ دسترسـی، اقتصـادی، زیبایی شناسـی و کالبدی 
)متغیـر مسـتقل( دارای رابطـۀ معناداری بـا متغیر وابسـتۀ پیاده محوری هسـتند و 
شـاخص  و   )0� 615( بـا  فرهنگـی  اجتماعـی ـ  شـاخص های،  به ترتیـب 
زیبایی شناسـی بـا )523 �0(، شـاخص حرکتـی ـ دسترسـی بـا )316 �0(، شـاخص 
اقتصـادی بـا )225 �0(، کالبدی بـا )209�0( و کارکردی ـ عملکـردی با )192�0( 
ضریـب اسـتاندارد بیشـترین تـا کمتریـن تأثیـر را بـر متغیـر میانجـی )نارسـایی 
کیفیـت فضایـی پیـاده راه ارک( وابسـته )پیاده محـوری( دار نـد. بنابرایـن، همـۀ 
شـاخص های مـورد بررسـی بـا  توجـه به ضریـب تعییـن )R 2( بـر متغیـر میانجی 
و  دارنـد  تأثیـر  پیاده محـوری  وابسـتۀ  متغیـر  و  ارک  پیـاده راه  فضایـی  کیفیـت 
می تـوان گفـت کـه متغیـر وابسـته متأثـر از شـاخص های متغیر مسـتقل اسـت و 
مقـدار بتـا )Beta( هم نشـان دهندۀ ارتباط مسـتقیم شـاخص های کیفیت فضایی 
بـر متغیر وابسـته )پیاده محوری( اسـت. در نتیجـه، هرچه مقدار Beta و T بیشـتر 
)اجتماعـی ـ  مسـتقل  متغیـر  باشـد،   )0� 05( از  کوچک تـر  معنـاداری  سـطح  و 

فرهنگـی، کارکـردی ـ عملکردی، حرکتی ـ دسترسـی، اقتصادی، زیبایی شناسـی و 
وابسـته  متغیـر  و  پیـاده راه  فضایـی  کیفیـت  میانجـی  متغیـر  بـر  کالبـدی( 
)پیاده محـوری( تأثیـر بیشـتری دارد. بـا  توجـه بـه نتایـج تحقیق می تـوان نتیجه 
گرفـت کـه بیشـترین اثرگـذاری از نظـر نارسـایی کیفیـت فضایـی پیـاده راه ارک 
تبریـز بـه صورت مسـتقیم و غیرمسـتقیم مربوط به شـاخص اجتماعـی ـ فرهنگی 
بـا اثـر مسـتقیم 615 �0 و غیرمسـتقیم 313 �0 و اثـر کل 928�0 اسـت. بنابراین، 
حتمـاً در ارتقـای کیفیـت فضایـی و رفع نارسـایی کیفیت فضایی در پیـاده راه ارک 
تبریـز بـرای پیاده محـوری و پیاده مـدار بـودن بـه شـاخص اجتماعـی ـ فرهنگـی 
بایـد توجـه بیـش از حد بشـود تـا با ایجـاد شـرایط مناسـب موجب حضور بیشـتر 
افـراد و کاربـران و تعامـلات اجتماعـی بیشـتر در پیـاده راه شـده کـه خـود باعـث 
سـرزندگی فضـای شـهری از بعـد پیـاده راه ارک بـا پیاده محـوری خواهـد شـد. 
کمتریـن تأ ثیـرات نارسـایی هـم بـه صـورت مسـتقیم و غیرمسـتقیم مربـوط بـه 
شـاخص کارکردی ـ عملکردی با اثر مسـتقیم 217�0 و غیرمسـتقیم 101�0 و اثر 
کل 318�0 کمتریـن اثرگـذاری بـر نارسـایی کیفیت فضایـی پیـاده راه ارک تبریز 
داشـته اسـت. بنابرایـن، در اولویت های بعـدی پیاده محوری بـرای ارتقای کیفیت 

فضایی پیاده راه ارک قرار می گیرد. 

نتیجه‌گیری
بـا توجـه بـه نتایـج تحقیـق می توان گفـت که یکـی از روش هـای مناسـب برای 
تشـویق پیاده محـوری عابـران، دسـته بندی طیـف اسـتفاده کنندگان از پیاده راه ها 
جوانـان،  کـودکان،  مثـال:  بـه  عنـوان  آن هاسـت.  نیازهـای  گرفتـن  نظـر  در  و 
بزرگسـالان، سـالمندان، اسـتفاده کنندگان در شـهرهای کوچـک یا در شـهرهای 
طراحـی  نهایـت  در  و...  شـهر  پاییـن  و  شـهر  بـالای  اسـتفاده کنندگان  بـزرگ، 
پیاده راه هـای باکیفیـت فضایـی بالا با اینکـه نیاز به سـرمایه گذاری زیـادی دارند، 
امـا در درازمـدت باعـث کاهـش هزینه هـا، کاهـش آلودگـی، سـلامت روحـی 

جسمی افراد جامعه خواهد شد.
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 مقدمه
در جهـان امـروز پیـاده روی نوعـی روش حمل و نقل ضروری اسـت. اگـر پیاده راه ها 
به  طور مناسـب برای تسـهیل حمل و نقل عابر پیاده طراحی شـده باشـد، تسـهیلات 
عابـر پیـاده یـا سیاسـت های مربوطـه تجربـۀ عابـر پیـاده را از پیاده راه هـا جذاب تـر 
می کنـد. از طریـق تغییـر روش هـای حمل ونقـل موتوری بـه پیاده روی، مشـخص 
می شـود کـه مزایـای اجتماعـی و اقتصـادی مختلفـی رخ می دهـد، از جمله کاهش 
هزینه هـای عملیات وسـیلۀ نقلیـه، کاهش تصادفـات ترافیکی، کاهـش هزینه های 
فیزیکـی [1].  سـلامت  بهبـود  و  پارکینـگ  هزینه هـای  کاهـش  زیسـت محیطی، 
عـلاوه بـر چنیـن مزایـای خـاص اجتماعـی و اقتصـادی، پیـاده روی پایدارتریـن و 
سـودمندترین راه حـل تحـرک بـرای مقابلـه بـا تغییـرات آب و هوایـی اسـت [2]. 
بنابرایـن، پارادایـم سیاسـت های خودرومحـور به سیاسـت های مردمـی و عابر پیاده 
تغییـر کـرده اسـت و قوانیـن، سیسـتم ها و پروژه هـای مرتبـط بـا پیاده راه هـا و عابر 
پیـاده بـه  عنوان بخشـی از سیاسـت های ملی در رابطه بـا جنبش سـبز در حال اجرا 
هسـتند [3]. بـرای تحریـک حمل و نقل عابـر پیاده، ابتـدا باید رضایت عابـران پیاده 
در شـهر را افزایـش داد. بنابرایـن، بـرای طراحـی و ایجاد خط مشـی مرتبـط با عابر 
پیـاده، ابتـدا لازم اسـت عوامـل مؤثـر بـر رضایت عابـران پیـادۀ شـهروندان محلی 
شناسـایی شـوند. بـه  طـور کلـی، رضایـت عابـر پیـاده را می تـوان بـه ایمنـی عابر 
پیـاده، راحتـی پیـاده روی و آسـایش طبقه بنـدی کـرد [4]. عوامل مؤثر بـر رضایت 
عابـران پیـاده بسـته به چرایـی و مکان پیـاده روی افراد متفاوت اسـت. بـرای مثال، 
اهمیـت عوامـل محیطـی عابـر پیاده کـه بـر رضایت عابـر پیـاده تأثیـر می گذارند، 
ممکـن اسـت بسـته بـه هـدف سـفر متفـاوت باشـد، ماننـد رفت وآمـد، مدرسـه، 
تجـارت، خریـد و اوقـات فراغـت و... [5]. همچنیـن شـاخص های ارزیابـی محیط 
عابـر پیـاده با توجـه به انـواع فضاهای مورد نیـاز عابر پیـاده مانند شـهرهای جدید، 
مرکـز شـهر قدیمی، مناطـق تجاری، مسـیرهای عابر پیـاده در نزدیکی ایسـتگاه ها 
و رودخانه هـا، یـا تفـاوت در کاربـری زمیـن، ماننـد مسـکونی و مناطـق تجـاری، 
متفـاوت اسـت [6]. فضاهای شـهری یـا عرصه های عمومـی مکان اصلـی زندگی 
اجتماعی شـهروندان اسـت که نقشـی بسـزا در تبلور ماهیت زندگی جمعی و حیات 
مدنـی انسـان ها دارد. از منظـر عملکـردی و کارکـردی فضاهای شـهری بـه  چهار 
حـوزه تقسـیم می شـوند کـه به طبـع بـا یکدیگـر روابطـی پویـا دارنـد، فضاهـای 
مسـکونی، کاری، اوقـات فراغت و ارتباطـی [7]. بنابراین، فضاهای شـهری مکانی 
بـرای تعاملات اجتماعی در شـهرها محسـوب می شـوند، امـا با توجه بـه ورود تعداد 
بی شـمار وسـایل نقلیـۀ موتـوری بـه فضاهـای شـهری باعـث بـه وجـود آمـدن 
و  آب و هوایـی  تغییـرات  و  ترافیـک  هـوا،  آلودگـی  زمینـۀ  در  حادتـری  مشـکلات 
سـلامت افـراد شـد کـه سـبب شـکل گیری نهضت هـای مختلف شـد کـه یکی از 
ایـن نهضت هـا جنبـش پیاده محـوری اسـت [8]. جنبـش پیاده محـوری بـه معناي 
توسـعه اي اسـت که تأکید آن در طراحی پیاده رو، سـاختمان و سـایت ها بر تسـهیل 
حرکـت عابـر پیـاده نسـبت به حرکت وسـایل نقلیه و دسترسـی آسـان بـه امکانات 
شـهري بـراي زندگـی، خریـد و بازدیـد لذت بخـش اسـت. سـاختمان ها در چنیـن 
توسـعه هایی بـه  طـور کلـی نزدیـک بـه خیابـان قـرار می گیرنـد و ورودي اصلی به 
سـمت پیـاده روی خیابـان اسـت. بـه  طـور کلـی، پنجره هـا و مناطـق نمایشـی در 
امتـداد نمـاي خیابان سـاختمان ها و مناطق بیرونـی )مانند میدان ها( وجـود دارد. در 
ایـن رویکـرد اگرچـه ممکن اسـت فضاهـاي پارکینـگ در نظـر گرفته شـود، اما در 
طراحـی سـاختمان ها بـر آن هـا تأکیـد نمی شـود [9]. در رابطـه با تجربیـات جهانی 
پیاده راه سـازی می تـوان بـه پیاده راه هـای لیمبکـر و کتویگـر در شـهر اسـن آلمان، 
بردیـک در شـهر کالامـازو آمریـکا و اسـتروگت در شـهر کپنهـاگ دانمارک اشـاره 
کرد. پیاده راه سـازی در شـهرهای یادشـده اثراتـی مانند کاهش تدریجـی ترافیک و 
پارکینـگ، رونـق اقتصـادی ایـن محورها، انطبـاق مرکز شـهر با تغییـرات فصل ها، 

سـرزندگی پیاده راه ها در شـبانه روز را به دنبال داشـته اسـت. همچنیـن، از تجربیات 
پیاده راه سـازی در ایـران نیـز می تـوان بـه پیاده راه هـای جنـت مشـهد، تربیـت و 

ولیعصر تبریز، خیام ارومیه و لیان بوشهر اشاره کرد.
در حال حاضر، با توجه به تأسـیس سـازمان زیباسـازي در شـهرداری ها سـعی شـده 
تداخـل  امـا  آینـد،  فائـق  شـهري  مبلمـان  مشـکلات  بـر  حـدودي  تـا  اسـت 
مسـئولیت هاي سـازمان ها و نهادهـا بـا یکدیگـر خود نیز تـا حدودي بـه این معضل 
دامـن زده و وظایـف سـازمان زیباسـازي را تحـت الشـعاع خـود قـرار داده اسـت. 
فقـدان قوانیـن و ضوابـط لازم و ناظـر بـر ایجـاد حداقـل کیفیت هـاي مـورد نیـاز 
پیاده راه هـا در شـهر تبریـز، جسـارت هاي قابـل ملاحظـه اي بـه دنبـا ل دارد؛ به این 
معنـا کـه علی رغـم ایجاد پیـاده راه، بـه دلیـل بی توجهی بـه اسـتانداردهاي اولیه در 
طراحـی و اجـرای پیاده راه هـا، معمـولاً بعضـی از آن هـا را بـه فضاهایـی غیـر قابل 
اسـتفاده تبدیـل می کنـد و هزینه هـا و اراضی مربوط بـه احداث چنیـن پیاده راه هاي 
نامناسـبی در واقـع تلف شـده تلقی می شـود. در بین چهـار پیـاده راه مقصودیه، ارک، 
تربیـت و ولیعصـر پیاده راه هـاي مقصودیـه و ارک علی رغـم وجـود عناصـر منظـر 
شـهري ماننـد درختـان و غیـره به دلیـل  اغتشاشـات بصـري حاصـل از ناهمگونی 
نماهاي شـهري، نامناسـب بـودن رنـگ و مصالـح کف سـازی ها و دیواره ها، عرض 
کـم پیاده راه هـا و عبـور وسـایل نقلیـۀ موتوري، نبـود تسـهیلات مناسـب و... فاقد 
منظر شـهري مناسـب و اسـتاندارد اسـت. همچنیـن، کیفیت فضایی موجـود در این 
پیاده راه هـا همگـی نامناسـب و نیازمنـد بازنگري هسـتند. تـا کنون مطالعـات قابل 
بـا  اسـت.  گرفتـه  صـورت  تبریـز  شـهر  پیاده محـور  خیابان هـاي  روي  توجهـی 
خیابان هـاي  در  کمبودهـا  و  نارسـایی ها  مطالعـات  ایـن  از  هیچ یـک  در  این حـال، 
پیاده محـور مـورد بررسـی قـرار نگرفتـه اسـت. از ایـن رو، پژوهـش حاضـر بـراي 
پوشـش ایـن خـلأ، در صدد پاسـخ به این پرسـش اسـت کـه نارسـایی هاي کیفیت 

فضایی در خیابان پیاده محور ارک شهر تبریز چیست؟

 پیشینۀ تحقیق
در بررسـی دیدگاه هـا و مبانـی نظـری مربـوط بـه جنبش پیاده گسـتری، نخسـتین 
اثـر، کتـاب برنامه ریـزی و طراحی پیاده اسـت که در سـال 1971 در ایـالات متحده 
منتشـر شـد. در سـال 1975 انتشـار کتاب فضاهای شـهری برای پیاده در گسترش 
و اشـاعۀ مباحـث مربـوط به بهسـازی فضاهای شـهری نقـش مؤثری ایفـا کرد. دو 
سـال بعـد هم کتـاب فقط بـرای پیاده ها توسـط برامبیـلا و لانگو تألیف شـد که در 
آن، مبانـی برنامه ریـزی و طراحـی و مدیریـت «مناطـق بی ترافیـک» در نواحـی 
مرکـزی شـهرها، مـورد بحث و بررسـی قـرار گرفت. در حالـت کلـی دو رویکرد در 
رابطـه بـا پیاده  محـوری وجـود دارد: رویکـرد هدف محـور و رویکـرد انسـان محور 

 .[10]
در حال حاضر، با توجه به تأسـیس سـازمان زیباسـازی در شـهرداری ها سـعی شـده 
اسـت تا حـدودی بر مشـکلات نارسـایی کیفیـت فضایی در پیـاده راه شـهری فائق 
آینـد، امـا تداخـل مسـئولیت های سـازمان ها و نهادهـا بـا یکدیگـر خـود نیـز تـا 
حـدودی بـه ایـن معضـل دامـن زده و وظایـف سـازمان زیباسـازی را تحت الشـعاع 
خـود قـرار داده اسـت. فقـدان قوانیـن و ضوابـط لازم و ناظـر بـر ایجـاد حداقـل 
کیفیت هـای مـورد نیـاز پیاده راه هـا در شـهرها، خسـارت های قابـل ملاحظـه ای به 
دنبـال دارد؛ بـه ایـن معنـا کـه علی رغـم ایجـاد پیـاده راه، بـه دلیـل بی توجهـی بـه 
اسـتانداردهای اولیـه در طراحـی و اجـرای پیاده راه هـا، عمـلاً بعضـی از آن هـا را به 
فضاهایـی غیـر قابـل اسـتفاده تبدیـل کـرده و هزینه هـا و اراضی مربوط بـه احداث 
چنیـن پیاده راه هـای نامناسـبی در واقـع تلف شـده تلقـی می شـود. در ایـن زمینـه 
تحقیقـات مختلفـی انجـام شـده اسـت که بـه تعـدادی از آن هـا در جدول 1 اشـاره 

می شود.
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جدول 1. مطالعات داخلی و خارجی انجام‌شده دربارۀ با پیاده‏راه‏ها

نویسنده/
نتیجه گیریروشهدفعنواننویسندگان 

جوادیان و 
همکاران [11]

ارزیابی قابلیت های بازآفرینی 
پیاده راه های شهری از منظر 
برنامه ریزی  در  پایدار  توسعۀ 
موردی:  مطالعۀ  شهری؛ 

بافت تاریخی شهر سمنان

شهری  مدیران  بیشتر  توجه 
شهری  حرکت  فضاهای  به 
برای رسیدن به توسعۀ پایدار 
خصوصاً در بافت قدیم دارای 

ارزش تاریخی شهرها است

اسـتفاده از ضریب همبسـتگی پیرسون 
بـر  شـاخص ها  رتبه بنـدی  سـپس  و 
بـا  آنتروپـی و در نهایـت  وزن  اسـاس 

TOPSIS روش

نتایـج حاصـل از تحلیـل داده و مدل های استفاده شـده در 
فراینـد  در  شـاخص ها  اسـت  آن  از  حاکـی  پژوهـش 
بازآفرینی پیاده راه در شـهر سـمنان به درسـتی تعریف شده 
و می توانـد مؤثـر واقع شـود. ولی سـطح سـرویس در این 
محدوده پایین اسـت و برای داشـتن توسـعۀ پایـدار، محور 
سـطح  و  می کنـد  پیـدا  اهمیـت  خیابـان  ایـن  در  پیـاده 
سـرویس های بالاتـری را می طلبـد که بـا پیاده راه سـازی 

خیابان امام این سطح سرویس به دست خواهد آمد.

رنجبر و 
پیوسته گر [12]

سرزندگی و ارتقای خاطرات 
)مطالعۀ  شهروندان  جمعی 
موردی: پیاده راه های مناطق 

6 و 8 شهر شیراز(.

طبقه  بندی  و  تجزیه و تحلیل 
 8 و   6 مناطق  پیاده راه های 

شهر شیراز بپردازد.

برای اسـتخراج آمـار اسـتنباطی ابتدا از 
طریـق تکنیـک آمـاری کولموگـراف ـ 
اسـمیرنوف )K_S( استفاده شده؛ سپس 
بـه  توجـه  بـا   SPSS نرم افـزار  در 
پارامتریـک بـودن داده  هـا از آزمون تی 
 One Sample T( نمونـه ای  تـک 
داده هـا  میانگیـن  مقایسـۀ  و   )Test
قـرار  تجزیه و تحلیـل  مـورد  اطلاعـات 

گرفته است.

بـر اسـاس فراینـد پژوهـش و تجزیه و تحلیـل اطلاعـات 
مشـخص شـد که پیاده راه  های منطقۀ 6 )اسـتاد شجریان، 
اوقـات  گـذران  بـرای  هـدف  نظـر  از  بهشـت(  کسـایی، 
فراغـت، از نظـر زمـان اسـتفاده دائمـی و از نظـر کارکـرد 
تعامـلات  و  فعالیت هـا  اصلـی  عناصـر  فضـای  اصلـی 
قـرار  اسـتفاده  مـورد  ورزش  و  سـرگرمی  و  اجتماعـی 
زندیـه،  )احمـدی،   8 منطقـۀ  پیاده راه هـای  و  می گیرنـد 
اطـراف ارگ کریمخانـی( از نظر هـدف جهت فعالیت های 
اقتصـادی ـ اجتماعـی و فرهنگـی، مذهبـی، از نظـر زمان 
اسـتفاده دائمـی و از نظـر کارکرد اصلی فضـا عنصر غالب 

اقتصادی، اجتماعی را شامل می شوند.

زینالی و 
همکاران [13]

خدمات  از  رضایت  سنجش 
به   تبریز  ولیعصر  پیاده راه 
عنوان یک فضای شهری با 
تحلیل  کمک  روش های 

عاملی و معادلات ساختاری

مهم ترین عوامل تأثیرگذار بر 
در  درک شده  خدمات  سطح 
پیاده راه ولیعصر در شهر تبریز

روش تحقیـق بـه  صـورت توصیفـی ـ 
روش هـای  بـا  پیمایشـی  و  تحلیلـی 
تحلیـل عاملـی و معـادلات سـاختاری 

است.

«ایمنـی»،  نام هـای  بـه  بـرون زا  پنهـان  سـازۀ  چهـار 
«امنیـت»، «تحـرک و زیرسـاخت» و «رفـاه و راحتی» را 
شناسـایی کردنـد کـه جنبه هـای اصلـی سـطح خدمـات 
ارائه شـده در پیاده روهـا را نشـان می دهنـد کـه در میـان 

آن ها عوامل امنیت بیشترین بارگذاری را نشان داده اند.

صفری احمدوند 
[14]

در  پیاده محوری  جایگاه 
)نمونۀ  سالم  شهر  تحقق 
آباد  خرم  شهر  موردی: 

لرستان(

سرزندگی  ایجاد  دنبال  به 
بیشتر و تبدیل سکونتگاه های 
شهرهای  به  شهری 

انسان محور

بـرای تجزیه و تحلیـل اطلاعـات و ارائۀ 
جهـت  مناسـب  اسـتراتژی های 
روش  از  شـهدا  خیابـان  پیاده مـداری 
تحلیلی swot منظور از شـهر سـالم، و 
تکنیـک دلفـی با حجـم نمونـه 2 نفر از 
کارشناسـان امور شـهری در شـهر خرم 

آباد استفاده شده است

بـا توجـه بـه نتایـج به دسـت آمده از احـداث پیـاده راه در 
محورهای شـهری خیابان شـهدای شـهر خرم آباد نشـان 
و  موجـود  پتانسـیل های  توانمندی هـا،  از  بایـد  می دهـد 
برنامه ریـزی اجـرای پیاده راه سـازی محور شـهدای شـهر 
خـرم آباد که باعث رشـد اقتصاد شـهر، مقیاس انسـانی در 
فضـای شـهری، امـکان ایجـاد تسـهیلات گـذران اوقات 
فراغت در مسـیر پیاده راه باز زنده سـازی خاطـرات تاریخی 
در پیـاده راه و... می شـود نهایـت اسـتفاده را بـرد تـا برای 

ارتقای تعاملات اجتماعی توسعۀ پایدار دست یافت.

شیخ حسنی 
[15]

پیاده راه سازی  اثرات  ارزیابی 
بر بهبود ارتباطات و تعاملات 
در  شهروندان  اجتماعی 

پیاده راه شهر رشت

اجتماعی  آثار  بررسی 
تغییر  از  به جای مانده 
معابر  و  میادین  کارکردهای 
بخش مرکزی شهر رشت از 
محور سواره به محور پیاده راه 

است

روش تحقیـق توصیفـی ـ تحلیلی که با 
اسـتفاده از پیمایـش اجـرا شـد. بـرای 
پرسشـنامۀ  از  داده هـا  جمـع آوری 
جامعـۀ  شـد.  اسـتفاده  محقق سـاخته 
آمـاری تحقیق، شـهروندان بـالای 18 

سال شهر رشت بوده است

پیـاده راه رشـت در خلـق فضـای آرامـش روحـی و روانـی 
عابـران، افزایش امنیت اجتماعی، ارتقـای  فرهنگ و آداب 
از  اسـتفاده  و  پیـاده روی  فرهنـگ  ترویـج  شهرنشـینی، 
فراغتـی  ـ  فعالیت هـای  انجـام  عمومـی،  حمل ونقـل 
تفریحـی، شـکل گیری خاطرات فـردی و جمعـی، تقویت 
حـس تعلـّق بـه مـکان و دلبسـتگی بـه فضـای بخـش 
مرکـزی شـهر، تأثیـر مطلوبی داشـته و سـبب بهبود وضع 

ارتباطات اجتماعی شهروندان با یکدیگر شده است. 

دیستفانو و 
همکاران [16]

پیاده محوری برای شهرهای 
پایدار: عوامل مؤثر بر تمایل 

کاربران به پیاده روی

هدف از این مطالعه، پاسخ به 
چه  بود:  زیر  سؤالات 
تمایل  بیشتر  جنبه هایی 
را  پیاده روی  به  شهروندان 
میزان  آیا  می دهد؟  افزایش 
به  جنبه ها  این  اولویت بندی 
شهروندان  که  زمینه ای 
می کنند  تردد  آن  در  روزانه 

مربوط است؟

دو نظرسـنجی مرتبـط، کـه از طریـق 
وب سـایت سـازمانی دپارتمان مهندسی 
کاتانیـا  دانشـگاه  معمـاری  و  عمـران 
تحلیـل  روش  از  سـپس،  شـد.  انجـام 

مسیر استفاده شده است. 

پاسـخ  دهندگان،  مسـکونی  مناطـق  در  داد  نشـان  نتایـج 
و  «کیفیـت»  و  «راحتـی»  «ایمنـی»،  کلان  عوامـل 
«جذابیـت» محیـط را بـرای ترویـج پیـاده روی ترجیـح 
دادنـد. ایـن نتایـج برای هـر بافت شـهری معتبر نیسـت، 
امـا روش مورد اسـتفاده در هر محیط شـهری قابل تعمیم 

و کاربرد است. 
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نویسنده/
نتیجه گیریروشهدفعنواننویسندگان 

شوکت و شعبان 
[17]

احیای  تأثیر  از  رونمایی 
شهری بر جریان و رفتار عابر 
در  موردی  مطالعۀ  پیاده: 

قاهره جدید، مصر

توسعۀ  تأ ثیر  تجزیه و تحلیل 
و  جریان  بر  شهری  مجدد 

رفتار عابر پیاده

از روش هـای جمـع آوری داده هـا مانند 
نظرسـنجی  و  پیـاده  عابـر  شـمارش 
بـا  مطالعـه  ایـن  می کنـد.  اسـتفاده 
اسـتفاده از GIS، تغییـرات در الگوهـای 
حرکتـی عابران پیـاده و رفتارهـا را قبل 
و بعد از توسـعۀ مجـدد مناطق خاص در 

قاهرۀ جدید

نتایـج نشـان داد مسـیرهای پیـاده روی عابـر شـهری بـا 
ایمنـی و دسترسـی، باعـث افزایـش قابلیـت پیـاده روی و 
ارائـۀ مزایایـی هـم برای مـردم و هم بـرای جوامع بسـیار 
مهـم هسـتند. در قاهـرۀ جدید مصـر، فضاهـای باکیفیت 
ایجاد شـده بـه منظـور پیاده محـوری بـرای عابـران باعث 
شـده نیازهـای آنـان تأمین شـود و افـراد پیشـتری از این 
پیاده راه هـا اسـتفاده کننـد و همچنیـن، بـه زیسـت پذیری 

کلی شهر کمک کنند.

عمر ابراهیم 
[17]

منظر  بِهبود  بررسی  در 
برای  پیاده روها  خیابانی 
در  زیست پذیری  و  پایداری 

خیابان های مشترک

بودن  کاربردی  بررسی 
و  زیست پذیری  به  دستیابی 
در  پیاده روها  پایداری 
در  مشترک  خیابان های 
شهرها به  عنوان یک فضای 
برای  مؤثر  و  سریع  عمومی 
در  استفاده  قابل  سلامتی 
کلان شهرها با اشارۀ ویژه به 

محلۀ آل خلیفه در مصر

روش تحقیـق بـر سـه مرحلـه شـامل 
تجربـی  و  تحلیلـی  نظـری،  مطالعـات 

متمرکز است

نتایـج ایـن تحقیـق دسـتورالعمل هایی را بـرای ارتقـای 
منظـر خیابانـی پیاده روهـا تدوین کـرد، از جملـه عرض و 
ایمـن،  اتصـالات  همگانـی،  دسترسـی  مناسـب،  انـدازۀ 
علائم روشـن راهنمایـی، فضاهای جذاب، امنیت، سـطوح 

با کیفیت و زهکشی کارآمد. 

لی و همکاران 
[19]

بر  مؤثر  عوامل  شناسایی 
نسبت  پیاده  عابران  رضایت 
نوع  و  زمین  کاربری  به 

خیابان

بررسی  هدف  با  مطالعه  این 
رضایت  بر  مؤثر  عوامل 
اساس  بر  پیاده  عابران 
خیابان  نوع  و  زمین  کاربری 

انجام شده است

 500 بیـن  نظرسـنجی  پایـۀ  بـر 
نتایـج  و  انجـام  پاسـخ دهنده 
تجزیه و تحلیـل بـا اسـتفاده از مدل های 

باینری و لاجیت انجام شد

نتایـج پژوهـش یادشـده نشـان داد هـر چـه پارک هـای 
غیرقانونی ماشـین ها کمتر باشـد، کیفیت فضـای پیاده راه، 
تسـهیلات هدایـت عابر پیاده و فضای سـبز بیشـتر اسـت 

و رضایت عابر پیاده بیشتر می شود. 

بـا توجـه بـه نتایـج مطالعـات قبلـی انجام شـده در زمینـۀ پیاده محـوری تقویـت و 
گسـترش فضاهـای عمومـی شـهری، فعـال، پویـا و سـرزنده بـه  عنـوان یکـی از 
اهـداف راهبـردی ارتقـای کیفیـت محیط مصنوع شـهری مـورد توجـه برنامه ریزان 
شـهری قرار گرفته اسـت. سـرزنده سـاختن حیات شـهری مستلزم انسـانی کردن و 
بعـد انسـانی دادن بـه آن اسـت. خیابان هـای پیاده محـور نقـش مهمـی در ارتقـای 
کیفیـت  نارسـایی های  تحلیـل  لـذا  می کننـد.  ایفـا  شـهری  فضاهـای  سـرزندگی 
فضایـی در پیاده راه هـا و خیابان هـای پیاده محـور، اطلاعات ارزشـمندی بـرای ارتقا 
قـرار  شـهری  برنامه ریـزی  دسـت اندرکاران  اختیـار  در  پروژه هـا  ایـن  موفقیـت  و 
زمینـۀ  در  کمتـری  دانشـگاهی  مطالعـۀ  کنـون  تـا  اینکـه  به ویـژه  داد؛  خواهـد 
ایـران  در  پیاده محـور  خیابان هـای  و  پیاده راه هـا  فضایـی  کیفیـت  نارسـایی های 
پرداختـه شـده اسـت و در ایـن زمینه خلأ پژوهشـی آشـکاری وجـود دارد. علاوه بر 
توسـعۀ  نظـر  از  مطلـوب  ویژگی هـای  بـا  پیاده محـور  خیابان هـای  وجـود  ایـن، 
گردشـگری شـهری و توسـعۀ پایـدار منطقـۀ شـهری نیـز حائـز اهمیـت اسـت. در 
مجمـوع براسـاس آنچـه گذشـت، می تـوان گفـت کـه انجـام پژوهش حاضـر جزء 
اولویت هـای ضـروری مطالعاتـی در تحلیل جنبـش پیاده محوری در ایران به شـمار 

می رود.

 مبانی نظری
پیاده راه هـا جـزء جدایی ناپذیـر منظـر شـهری هسـتند که بایـد ایمن و در دسـترس 
همـگان باشـند. آن هـا باید بتوانند همـۀ کاربـران، از جمله کاربـران دارای تحرک و 

کم تحـرک )معلـولان( را در خـود جـای دهنـد. اسـتفاده از پیـاده راه باید بـه عنوان 
جایگزینـی بـرای اسـتفاده از خـودرو بـرای ترویـج سـبک زندگی سـالم تر تشـویق 

شود [20].
بنابرایـن مفهـوم جنبـش  پیاده محـوری و پیاده راه مشـوق محیطی اسـت که زندگی 
فعـال را بـا در نظـر گرفتـن سـطوح مختلـف فضایی )سـطح کلان و خـرد( ترغیب 
می کنـد، بـه  طور کلی، قابلیت پیاده روی سـطح مناسـب سـاختارهای شـهری برای 
عابـران پیـاده و ایجـاد تحـرک فعـال در فضـا را توصیـف می کنـد. بـه ایـن ترتیب 
افـرادی کـه در محیط هـای طراحی شـده بـرای عابـر پیـاده زندگـی می کننـد، در 
زندگـی اجتماعی مشـارکت بیشـتری دارنـد، اعتماد به نفس بیشـتری در محیط خود 
دارنـد و ایـن یک موفقیت چشـمگیر در سـرمایه اجتماعی و در نتیجـه، کیفیت بهتر 
زندگـی اسـت [21]. همچنیـن در محیط هـای پیاده محـور بـه  افراد حـق  انتخاب و 
فرصتـی بـرای حرکـت بـا خیال  راحـت و بدون دردسـر برای دسترسـی بـه  خدمات 
و امکانـات و رفت وآمـد در محله بدون  اسـتفاده  از وسـیلۀ نقلیۀ موتـوری را در اختیار 
پیاده محـور  محیط هـای  مؤلفه هـای   2 جـدول  در   .[22] می دهـد  قـرار  آن هـا 

براساس آرای پژوهشگران جمع بندی شده است.

جدول 2. قابلیت پیاده‏روی محلات از دید صاحب‌نظران

مؤلفه های پیاده  رویصاحب نظران

تراکم و شدت، کاربری های مختلط، ارتباطات خیابانی، مقیاس خیابان، زیبایی، توزیع فعالیت هاهندی و همکاران [23]

تراکم )مسکونی، تقاطع، پارک و درختان(، کاربری های مختلطلیتمن [23]
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مؤلفه های پیاده  رویصاحب نظران

فضای باز تفریحی، تراکم )مسکونی، ترافیک، تقاطع(، محدودیت سرعت، کیفیت پیاده رو، کاربری های مختلطدانکن و همکاران [24]

حق  انتخاب، راحتی، دسترسی به  خدمات و امکاناتهوپر و همکاران [25]

تراکم مسکونی، ارتباط و اتصالات، کاربری های مختلط، تعداد پارک هاکارلسون و همکاران [26]

ارتباط و اتصال، کاربری، تراکم، ایمنی و نظارت، توقفگاه، تجربه، فضای سبززونیگا تران و همکاران [27]

 دسترسی، پیوستگی  مسیر، تنوع  کاربری ها، تعاملات  اجتماعی، امنیت و ایمنی،  پویایی، جذابیت، راحتیلی و همکاران [28]

ایمنی، کیفیت، رفاه، جذابیترییسی و همکاران [29]

 دسترسی، پیوستگی  مسیر، تنوع  کاربری ها، تعاملات  اجتماعی، امنیت و ایمنی،  پویایی، جذابیت، راحتی رودز و همکاران [30]

پیاده راه ها را به  طور کلی به چهار حوزه می توان تقسیم کرد :
1 ـ حوزۀ لبه: تفکیک پیاده راه از معبر سواره و ایجاد ایمنی برای عابران.

2 ـ حـوزۀ عبـور: بخشـی از پیاده رو که وظیفۀ سـطح سـرویس و حرکت افـراد پیاده 
را در بر دارد.

3 ـ حـوزۀ مبلمـان: قسـمتی از معبر پیاده راه اسـت که برای آرایـش و زیبایی بصری 
و آسایش و راحتی کاربران انجام می گیرد.

4 ـ خـط آسـمان یـا جـداره: جداره هـا محدوده های عمودی یـک پیاده راه. جـداره یا 
بدنـۀ پیـاده راه بخـش اصلـی کالبـد پیـاده راه را تشـکیل می دهـد [31]. در حقیقت 
ایـن عنصـر فضای خیابان را مشـخص می کنـد و به آن مفهوم محیطی می بخشـد. 
حـوزۀ مبلمـان و جـداره بـا هـم عناصر پیـاده رو را شـکل می دهنـد که بـه دو گروه 
قابـل  و  هسـتند  بیشـتری  اسـتحکام  دارای  سـخت:  عناصـر  می شـوند:  تقسـیم 

مشاهده و لمس هستند و جابه جا نمی شوند [32]. 
معیارهای ارزیابی پیاده راه ها که عبارت اند از:

1- معیـار اجتماعـی ـ فرهنگـی: فعالیت های اجتماعـی در پیاده راه ها مسـتلزم حضور 
افـراد در فضاهـا و تعامـلات اجتماعـی بایکدیگر و اشـاعۀ فرهنگی اسـت. که پایین 
بـودن حضـور افـراد بـه معنـای پاییـن بـودن سـرزندگی و کیفیـت زندگـی در این 
محیط هـا و فضاهـای شـهری اسـت کـه می توانـد شـامل: ملاقـات و گفت وگـو، 
هویـت اجتماعـی، امنیـت، حـس تعلـق، فعالیت هـای جمعـی، سـرزندگی، مناسـب 

برای تمام اقشار سنی، حفظ میراث تاریخی و فرهنگی، مشارکت [33 و 34]. 
فضـای  در  موجـود  عملکردهـای  و  کارکردهـا  عملکـردی:  کارکـردی ـ  معیـار   -2
پیاده راه هـا در کیفیـت پیاده راه هـا مؤثـر بـوده و در میـزان جـذب کاربـران نقـش 
مهمـی دارد کـه می توانـد شـامل: برگـزاری جشـن ها و مراسـمات، کاربری هـای 

مختلط تجاری، خدماتی و تفریحی، قدم زدن و پیاده روی افراد و... [35 و 36]
3- معیـار اقتصـادی: در رابطـه بـا معیـار اقتصـادی می توان گفـت که باعـث پایین 
آمـدن هزینه هـای ترافیـک و سـوخت طـی سـال شـده، پیـاده روی افـراد باعـث 
می شـود افـراد بهتـر بتواننـد از مغازه هـا دیدن کننـد و با تأمیـن امنیـت می توانند با 
خیـال راحـت و آسـوده خریـد خـود را انجـام بدهنـد. همچنیـن بـا ایجـاد محیطی 
گردشـگر  جـذب  باعـث  و...  کافی شـاپ ها  و  کافه هـا  ماننـد  سـرزنده  و  جـذاب 

می شود و به درآمدزایی شهری کمک می کند [37].
4- معیـار حرکتـی ـ دسترسـی: سـفرهای پیـاده و سـواره بایـد در ارتبـاط بـا هـم 
طراحـی شـود. در صـورت نبـودن افـراد پیـاده در فضای شـهری تردد بقیه وسـایل 

نقلیـه معنایـی نـدارد. بـه  همین منظـور، تـردد پیـاده اولویـت بالایـی دارد و ارتباط 
مسـتقیم بـا کیفیـت زندگـی روزمـره افـراد در جامعـه دارد کـه شـامل: اتصـال بـه 
شـبکۀ عمومـی، دسترسـی بـه حمل و نقـل عمومی، فضای سـبز، پیوسـتگی مسـیر 

پیاده و نفوذپذیری مناسب و... است [15].
5- معیـار زیبایی شناسـی: نقـش بسـیار مهمـی در جذابیـت و سـرزندگی پیاده راه ها 
دارد کـه شـامل سـه شـاخص معنـا، ادراک حسـی و شـناخت اسـت. زیباشناسـی 
براسـاس تجربۀ آنی و حسـی شـکل می گیـرد و در رابطـه با پیاده راه ها شـامل: خط 
آسـمان، رنـگ، نورپـردازی، ریتـم و تنـوع، سـیما و مناظـر، مبلمان، فضای سـبز و 

غیره است [10 و 12].
6- معیـار کالبـدی: در میـان مؤلفه های کالبدی بافت جدارۀ شـهری تأثیر بیشـتری 
در بازخوانـی و خوانایـی مسـیر، نمـای سـاختمان ها، عـرض پیـاده راه، کیفیت هـا، 

سیما و منظر، عناصر طبیعی و سبز، روشنایی و نورپردازی دارد [17].

 مواد و روش‏ها
روش تحقیـق حاضـر از نظـر ماهیـت بـه صـورت توصیفـی ـ تحلیلـی و اکتشـافی 
همـراه بـا روش ترکیبـی کیفـی ـ کمـی و پیمایشـی انجـام گرفتـه اسـت. بـرای 
جمـع آوری داده هـا از روش اسـنادی بـه همـراه مصاحبـۀ نیمه عمیـق سـاختاری و 
پرسشـنامۀ محقق سـاخته اسـتفاده شـده اسـت. جامعۀ آماری تحقیق نیز شـامل دو 
گـروه: گـروه خبـرگان و متخصصان و گروه کاربـران، عابران در پیاده راه  ارک شـهر 
تبریـز اسـت. حجـم نمونه خبـرگان برابر 20 نفر انتخاب شـد. دلیل انتخـاب 20 نفر 
ایـن اسـت کـه در پژوهش هـای خبره محـور محدودیتـی در انتخـاب حجـم نمونـه 
وجـود نـدارد. در رابطـه بـا حجـم نمونـۀ کاربـران و عابـران از فرمـول کوکـران بـا 

جامعۀ آماری نامحدود استفاده شد که برابر 384 نفر به دست آمد.
توسـط  انجام گرفتـه  مصاحبه هـای  طریـق  از  متغیرهـا  کـردن  مشـخص  از  پـس 
خبـرگان و آنالیـز بـا نرم افـزار MAXQDA و تهیـۀ پرسشـنامه بـرای کاربـران و 
عابـران بـه منظـور روایـی شـاخص ها بـا نظـر جامعـۀ آمـاری گـروه متخصصـان، 
اسـاتید راهنمـا و مشـاور  تأییـد شـد. پایایی شـاخص های پرسشـنامه نیز بـا آزمون 
آلفـای کرونبـاخ بـرای مؤلفـۀ اجتماعـی فرهنگـی 901�0؛ کارکـردی ـ عملکـردی 
876�0؛ اقتصـادی؛ 841�0؛ دسترسـی 894�0؛ زیبایی شناسـی 803�0 و کالبـدی 

882�0 محاسبه شد.

جدول 3. آزمون پایایی سؤالات پرسشنامه‏های پژوهش

میزان شاخص ها

0�901 اجتماعی ـ فرهنگی

0�876 کارکردی ـ عملکردی

0�841 اقتصادی
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میزان شاخص ها

0�894 حرکتی ـ دسترسی

0�803 زیبایی شناسی

0�882 کالبدی

0�826 جمع

در ادامـه بـرای نرمال بودن داده ها از آزمون کولموگروف ـ اسـمیرنوف اسـتفاده شـد 
و پـس از  تأییـد نرمـال بـودن داده هـا، از همبسـتگی پیرسـون و تحلیـل عاملـی 
 تأییـدی مرتبـۀ دوم اسـتفاده شـد. بـرای تجزیه و تحلیـل داده هـا، مـدل معـادلات 
سـاختاری با اسـتفاده از نرم افزارهای SPSS، AMOS اسـتفاده شـد؛ به این صورت 
کـه در ایـن تحقیق بـرای تحلیل داده  ها ابتدا با اسـتفاده از نرم افـزار SPSS و تحلیل 
عاملـی اکتشـافی با کاربـرد روش اسـتخراج مؤلفه های اصلی و چرخـش واریماکس 

و بـا هـدف کشـف سـاختاری عوامـل مؤثر بر پیـاده روی از نظـر کیفیـت فضایی در 
پیـاده راه ارک تبریـز اسـتفاده شـده و سـپس بـا اسـتفاده از نرم افـزار Mplus روش 
تحلیـل عاملـی  تأییدی جهـت  تأیید سـاختار عاملی اکتشـافی به کار برده شـده و از 
شـاخص های بـرازش بـه منظـور ارزیابـی بـرازش مـدل نهایـی به دسـت آمده از 

رویکرد مدل سازی معادلات ساختاری استفاده شد.

جدول 4. متغیرهای پژوهش

زیر شاخص هاشاخص هاشاخصبعد

فضایی کیفیت  با  محوری  پیاده 

حضورپذیری، هویت اجتماعی، امنیت، حس تعلق، فعالیت های جمعی، سرزندگی، حفظ میراث تاریخی و فرهنگی، مشارکت Q9اجتماعی ـ فرهنگی

برگزاری جشن ها و مراسمات، کاربری های مختلط تجاری، خدماتی و تفریحی، قدم زدن و پیاده روی افراد q4کارکردی ـ عملکردی

کاهش بار تر افیک، کاهش آلودگی هوا، افزایش درآمد، کاهش هزینه، اشتغال زایی، رونق کسب و کارQ6اقتصادی

دسترسی به حمل و نقل عمومی، پارکینگ، دسترسی به فضای سبز، پیوستگی مسیر پیاده و نفوذ پذیری Q5حرکتی ـ دسترسی

خط آسمان، رنگ، نورپردازی، ریتم و تنوع، سیما و مناظر، مبلمان، فضای سبز Q7 زیبایی شناسی

بافت جداره، خوانایی مسیر، روشنایی مسیر، نمای ساختمان ها، عرض پیاده راه ها، سیما و منظر پیاده راه ها O6کالبدی

محدودۀ مورد مطالعه
پیـاده راه ارک تبریـز در منطقـۀ 8 شـهرداری تبریـز قـرار دارد. ارک علیشـاه تبریـز 
یکـی از جاهـای دیدنـی و از بناهـای تاریخی تبریز اسـت که در میان گردشـگرانی 
کـه بـه این شـهر می آیند شـهرت دارد. کنـار ارک علیشـاه مصلای بـزرگ تبریز و 
کتابخانـۀ مصـلا قـرار دارد. کنـار ارک خیابانـی قـرار دارد کـه نـام خـود را از ارک 

گرفتـه و بـه نـام ارک شـهرت دارد. ایـن خیابان در سـال 1397 توسـط شـهرداری 
تبدیـل بـه پیاده راه شـده و در حال حاضـر محل قرارگیـری رسـتوران ها و کافه ها و 
مغازه هـای بسـیاری اسـت و از طرفـی هـم بـه  دلیـل قرارگیـری در خیابان شـهناز 
تبریـز و در مرکـز شـهر بودن بـه یکی از پیاده راه هـای دیدنی و شـلوغ و پرهایاهوی 

تبریز تبدیل شده است.

شکل 1. موقعیت پیاده‏راه ارک تبریز
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شکل 2. تصاویری از پیاده‏راه ارک تبریز

 یافته‏های تحقیق
در ابتـدای کار بـرای اسـتخراج و تحلیل شـاخص های تحقیق با اسـتفاده از خبرگان 
کـه 20 نفـر بودنـد، بـا اسـتفاده از تکنیـک نظریـۀ داده بنیـاد مشـخص شـود کـه 
مؤلفه هـای کیفیـت فضایـی از کدام طیـف و ابعاد بـر پیاده محوری در پیـاده راه  ارک 
تبریـز تأثیرگـذار هسـتند. مراحـل تجزیه و تحلیـل داده هـاي کیفـی در قالـب سـه 
مرحلـه کدگـذاري شـد. در بخـش کیفـی درگروه بنـدي کدهـا، کدهـاي محـوري 
مسـتخرج از مصاحبه هـا گروه بندي شـده و سـپس گروه هاي ایجاد شـده بـا یکدیگر 
مقایسـه شـدند تـا گروه هـاي اصلـی و ابعـاد هـر یک شناسـایی و اسـتخراج شـود. 

البتـه در ایـن مرحلـه مراجعـه بـه ادبیـات نظـري پژوهش کمـک زیادي بـه هرچه 
دقیق تـر شـدن گروه بندي هـا کـرد. در ایـن پژوهـش سـعی شـده براسـاس فهـم 
پژوهشـگران از متـن پدیـدۀ مـورد مطالعـه یعنی تأثیـر کیفیـت فضایی پیـاده راه بر 
پیاده محـوری، چارچـوب مـدل پارادایـم بـه صـورت روایتـی به شـکل ترسـیمی از 
طریـق نرم افـزار Maxqda نشـان داده شـد. گروه بنـدي کدهـاي محـوري در هـر 
مـورد و مقایسـۀ آن هـا، نشـان داد می تـوان تمامی کدهـاي به دسـت آمده را در یک 
گـروه اصلـی بـا شـش شـاخص و 36 زیرشـاخص تحـت عنـوان «کیفیـت فضایی 

مؤثر بر پیاده محوری» جاي داد )جدول 5(.

جدول 5. گروه‌بندی کدها حاصل مصاحبه با خبرگان

کدگذاری بازکدگذاری محوریکدگذاری بازکدگذاری محوریمقولۀ اصلی

راه پیاده  فضایی  کیفیت 

اجتماعی ـ فرهنگی

حضورپذیری

حرکتی ـ دسترسی

دسترسی به حمل و نقل عمومی

پارکینگهویت اجتماعی

دسترسی به فضای سبزامنیت

پیوستگی مسیر پیاده حس تعلق

نفوذپذیریفعالیت های جمعی 

سرزندگی

زیبایی شناسی

خط آسمان

رنگ

نورپردازیحفظ میراث تاریخی و فرهنگی

ریتم و تنوعمشارکت
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کدگذاری بازکدگذاری محوریکدگذاری بازکدگذاری محوریمقولۀ اصلی

راه پیاده  فضایی  کیفیت 

کارکردی ـ عملکردی

برگزاری جشن ها و مراسم ها

زیبایی شناسی

سیما و منظر

مبلمانکاربری های مختلط تجاری

فضای سبزخدماتی و تفریحی 

قدم زدن و پیاده روی افراد

کالبدی

بافت جداره

اقتصادی

خوانایی مسیرکاهش بار تر افیک

روشنایی مسیرکاهش آلودگی هوا 

نمای ساختمان ها افزایش درآمد 

سیما و منظر پیاده راه ها کاهش هزینه

اشتغال زایی
عرض پیاده راه

رونق کسب و کار

الگـوی مفهومـی )عوامـل مؤثر بـر پیاده‏محوری به لحـاظ کیفیت فضایـی پیاده‏راه 
ارک تبریز(

الگـوی مفهومـی الگویـی اسـت کـه محقـق براسـاس آن ضمـن تبییـن عوامـل و 
مؤلفه هـای اثرگـذار در ایجـاد مسـئله بـه نظریه پـردازی اقـدام می کنـد. در ایـن 
تحقیـق براسـاس مرحلـۀ شـناخت و بررسـی مبانـی نظـری تحقیـق بـا توجـه بـه 
نظـرات جامعـۀ آمـاری گـروه متخصصـان، اقدام بـه ارائـۀ الگوی مفهومـی تحقیق 
شـده اسـت کـه براسـاس مصاحبـۀ نیمه عمیـق سـاختاری بـا خبـرگان و تحلیل با 

کارکـردی ـ  فرهنگـی،  اجتماعـی ـ  اصلـی  شـاخص  شـش   Maxqda نرم افـزار 
 36 و  شناسـایی  کالبـدی  و  زیبایی شناسـی  دسترسـی،  اقتصـادی،  عملکـردی، 
زیرشـاخص  چهـار  فرهنگـی،  اجتماعـی ـ  زیرشـاخص  هشـت  کـه  زیرشـاخص 
کارکـردی ـ عملکـردی، شـش زیرشـاخص اقتصـادی، پنـج زیرشـاخص حرکتـی ـ 
دسترسـی، هفت شـاخص زیبایی شناسـی و شـش زیرشـاخص کالبدی شناسـایی و 

به  صورت مدل مفهومی و الگوی مفهومی به صورت شکل 3 ارائه شد.

شکل 3. الگوی مفهومی تأثیر پیاده‏محوری از کیفیت فضایی پیاده‏راه ارک تبریز
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بـراي بررسـی نرمـال بـودن متغیرهـاي تحقیـق از آزمـون کلموگروف اسـمیرنوف 
اسـتفاده می کنیـم تـا مشـخص شـود کـه از آزمـون پارامتـري اسـتفاده کنیـم یـا 

ناپارامتري استفاده شود.

جدول 6. نتايج آزمون کلموگروف اسميرنوف

نتیجه فرضیۀ نرمالسطح معناداری )Sig(آمارۀ Zشاخصمتغیر

فرهنگی ـ  اجتماعی 

 تأیید095�9980�0حضورپذیری
 تأیید065�1830�1هویت اجتماعی

 تأیید084�8850�0امنیت
 تأیید071�1170�1حس تعلق

 تأیید075�0050�1فعالیت های جمعی 
 تأیید097�1370�1سرزندگی

 تأیید069�0280�1
 تأیید099�0510�1حفظ میراث تاریخی و فرهنگی

 تأیید074�1950�1مشارکت

عملکردی کالبدی-

 تأیید092�0120�1برگزاری جشن ها و مراسم ها
 تأیید062�0030�1کاربری های مختلط تجاری

 تأیید126�8490�0خدماتی و تفریحی 
 تأیید103�0010�1قدم زدن و پیاده روی افراد

اقتصادی

 تأیید116�9620�0کاهش بار تر افیک
 تأیید077�8370�0کاهش آلودگی هوا 

 تأیید119�7510�0افزایش درآمد 
 تأیید094�2720�1کاهش هزینه
 تأیید128�0970�1اشتغال زایی

 تأیید084�9820�0رونق کسب و کار

دسترسی ـ  حرکتی 

 تأیید122�0060�1دسترسی به حمل و نقل عمومی
 تأیید089�9580�0پارکینگ

 تأیید108�7360�0دسترسی به فضای سبز
 تأیید103�4290�1پیوستگی مسیر پیاده 

 تأیید079�9180�0نفوذپذیری

شناسی زیبایی 

 تأیید107�2420�1خط آسمان
 تأیید152�0550�1رنگ

 تأیید136�8270�0نورپردازی
 تأیید116�9410�0ریتم و تنوع
 تأیید112�7750�0سیما و منظر

 تأیید118�8530�0مبلمان
 تأیید091�050�1فضای سبز

کالبدی

 تأیید069�8450�0بافت جداره
 تأیید078�9270�0خوانایی مسیر
 تأیید091�0080�1روشنایی مسیر

 تأیید101�7930�0نمای ساختمان ها 
 تأیید088�9120�0سیما و منظر پیاده راه ها 

 تأیید095�1040�1عرض پیاده راه



Urban Economics and Planning           Vol 5(2), Summer 2024 34
Beignejad Heric A. et al.

مقدار خطاي 05 �0 است؛ متغیرهاي تحقیق همگی دارای توزیع نرمال هستند.بـا توجـه به جـدول 6 چـون مقدار سـطح معنـا داري در تمامـی متغیرهـا بزرگ تر از 

جدول 7. توصيفي شاخص‏هاي آماري تحقیق

جدول شاخص های توصیفی

ضریب همبستگیتعدادانحراف معیارمیانگیننام متغیر

736384�4620�3پیاده محوری )پیاده روی(
+0� 824

942384�7380�3کیفیت فضایی پیاده راه

نتایـج به دسـت آمده از آزمـون فـرض نشـان می دهـد بـا احتمـال )اطمینـان( 95 
درصـد بیـن پیاده محـوری و کیفیـت فضایـی پیـاده راه رابطـۀ معنـا داري مثبـت به 

میزان 824�0 وجود دارد.

در ادامـه بـه بـرآورد بـرازش مـدل، رگرسـیون چند متغیـره و تحلیـل مسـیر اثـرات 
کیفیت فضایی پیاده راه بر پیاده محوری پیاده راه ارک تبریز پرداخته شده است.

جدول 8. نتايج برازش مدل 

عنوان شاخص مقدار قابل قبول مقدار به دست آمده تفسیر

p-value Chi-square سطح احتمال کاي – اسکوئر بزرگ تر از 5 درصد 0�7 قابل قبول

DF/‏CMIN نسبت کاي اسکوئر به درجۀ آزادی مقادیر بین 1 تا 5 2�4162 وضعیت نسبتاً قابل قبول مدل

)GFI (Goodness of Fit Index شاخص برازندگی 0 )عدم برازش( تا  
1 )برازش کامل( 0�972 وضعیت قابل قبول مدل

)AGFI (Adjusted Goodness of Fit Index شاخص تعدیل شدۀ برازندگی 0 )عدم برازش( تا  
1 )برازش کامل( 0�948 وضعیت قابل قبول مدل

)CFI (Comparative Fit Index شاخص برازندگی تطبیقی 0 )عدم برازش( تا  
1 )برازش کامل( 0�981 وضعیت قابل قبول مدل

RMSEA 
)Root Mean Square of Approximation( ریشۀ دوم میانگین مجذورات باقیمانده <0.05 0�001 خطاي معقولی براي تقریب در جامعه

نتایـج تحلیـل و مقادیـر شـاخص های بـرازش، نشـان از بـرازش نسـبتاً خـوب و 
معنـی دار بـودن مـدل اسـت؛ به ایـن معنا کـه داده هـاي نمونۀ مـورد مطالعـه مدل 
اصلاح شـده را تأییـد می کننـد، آماره هاي کاي اسـکوئر نسـبی، GFI، CFI،AGFI و 
RMSEA میـزان انطبـاق ماتریـس واریانـس کواریانـس مدل فرضی را بـا ماتریس 
نمونـه اي مقایسـه می کننـد؛ بـه ایـن معنـا کـه فرض اینکـه متغیرهـا با هـم داراي 
ارتبـاط اسـت، پذیرفتـه می شـود. در ایـن مـدل مقـدار همبسـتگی بین ابعـاد نیز در 

سـطح 1 درصـد معنا دار اسـت. بعـد از اطمینـان یافتـن از صحت مـدل  اندازه گیري 
گام بعـدي در تحلیـل بـه دسـت آوردن تخمین ضرایب اسـتاندارد )ضرایب مسـیر( 

و عدد معناداري اثر هر یک از ضرایب رگرسیون در مدل است.
در جـدول 9 مقادیـر بارهـاي عاملـی )وزن رگرسـیونی( استاندارد شـده بـراي هـر 

متغیر را نشان می دهد.

جدول 9. وزن رگرسيوني استاندارد‌شده بين متغيرها براي مدل نظري تحقيق

)Standardized Regression Weights: Group number 1 - Default model

عنوان شاخصشکل رابطهعنوان شاخص
Estimate

برآورد

65 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->حضورپذیری

اجتماعی ـ فرهنگی
0�89

58 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->هویت اجتماعی

61 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->امنیت

82 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->حس تعلق
85 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->فعالیتهای جمعی 

81 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->سرزندگی
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)Standardized Regression Weights: Group number 1 - Default model

عنوان شاخصشکل رابطهعنوان شاخص
Estimate

برآورد

اجتماعی ـ فرهنگی75 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->حفظ میراث تاریخی و فرهنگی
0�89 71 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->مشارکت

62 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->برگزاری جشن ها و مراسم ها

کارکردی-عملکردی
0�56

54 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->کاربری های مختلط تجاری
51 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->خدماتی و تفریحی 

58 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->قدم زدن و پیاده روی افراد

67 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->کاهش بار تر افیک

اقتصادی
0�65

66 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->کاهش آلودگی هوا 
49 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->افزایش درآمد 

53 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->کاهش هزینه

55 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->اشتغال زایی

51 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->رونق کسب و کار

54 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->دسترسی به حمل و نقل عمومی

دسترسی
0�69

75 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->پارکینگ

50 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->دسترسی به فضای سبز
58 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->پیوستگی مسیر پیاده 

61 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->نفوذپذیری

71 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->خط آسمان

زیبایی شناسی
0�73

57 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->رنگ

46 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->نورپردازی

69 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارکریتم و تنوع

54 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->سیما و منظر

68 �0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->مبلمان

75�0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->فضای سبز

47�0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->بافت جداره

کالبدی
0�62

45�0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->خوانایی مسیر

65�0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->روشنایی مسیر
59�0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->نمای ساختمان ها 

61�0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->سیما و منظر پیاده راه 

57�0کیفیت فضایی پیاده راه ارک->عرض پیاده راه

براسـاس نتایـج جـدول 8 بیشـترین تأثیرات از نظر نارسـایی کیفیـت فضایی مربوط 
بـه عوامـل اجتماعـی ـ فرهنگـی بـوده بـا بـار عاملـی )89�0( و بعـد آن به ترتیـب 
عوامـل زیبایی شناسـی بـا بـار عاملـی )73�0( حرکتـی ـ دسترسـی بـا بـار عاملـی 
و   )0�62( عاملـی  بـار  بـا  کالبـدی   ،)0�65( عاملـی  بـار  بـا  اقتصـادی  و   )0�69(
کارکـردی ـ عملکـردی بـا بـار عاملی )56�0( قـرار دارند. بـا توجه به بررسـی وضع 
موجـود پیـاده راه ارک و بررسـی انجام شـده در رابطـه بـا نارسـایی کیفیـت فضایـی 

پیـاده راه ارک بـا پیاده محـوری بیشـترین نارسـایی مربـوط بـه عامـل اجتماعـی و 
فرهنگـی بـوده و بیـن زیرشـاخص های آن زیرشـاخص فعالیت هـای جمعـی بـا بار 
عاملـی 85�0 از نظـر پاسـخ گویان مناسـب نبـوده و بعـد از آن حـس تعلـق بـا بـار 
عاملـی 82�0 مناسـب نبـوده اسـت. بنابراین، بـا توجه به نظـرات پاسـخ گویان باید 
بـه عامـل فعالیت هـای جمعـی و حـس تعلـق بیشـتر توجـه شـود و در اولویت های 
کیفیـت فضایـی بـرای پیاده محـوری در پیـاده راه ارک قـرار گیـرد تـا حـس تعلق و 



Urban Economics and Planning           Vol 5(2), Summer 2024 36
Beignejad Heric A. et al.

فعالیت هـای جمعـی در بیـن کاربـران بیشـتر شـده و باعـث ارتقای کیفیـت فضایی 
پیاده راه ارک شود.

در میـان شـاخص های زیبایی شناسـی از نظـر نارسـایی کیفیـت فضایـی در پیاده راه 
ارک بیشـترین اثرگـذاری نارسـایی کیفیـت فضایـی مربـوط به عامل وجـود فضای 
سـبز زیبـا و آرامش بخـش بـرای کاربـران با بـار عاملـی )75 �0( و پـس از آن، خط 
آسـمان بـا بـار عاملی )71 �0( بیشـترین اثرگـذاری از نظر نارسـایی کیفیـت فضایی 
بـوده اسـت کـه نشـان می دهد بـه عامـل زیبایی فضـای سـبز و حفظ خط آسـمان 
در پیـاده راه ارک کمتـر توجه شـده و بایـد به این عوامـل در ارتقـای کیفیت فضایی 
پیـاده راه ارک تبریـز توجه بیشـتری شـده و آنجا تقویت شـود. از میان شـاخص های 
حرکتی ـ دسترسـی بیشـترین اثرگـذاری از نظر نارسـایی در کیفیت فضایـی پیاده راه 
ارک تبریـز، عامـل پارکینـگ بـا بـار عاملـی )75 �0( و نفوذپذیـری بـا بارعاملـی 
)61�0( بـوده بنابرایـن از نظـر کاربـران باید به عامـل وجود پارکینـگ و نفوذپذیری 
مناسـب در پیـاده راه ارک تبریـز در اولویت هـای کاری قـرار گیـرد تـا باعـث ارتقای 
کیفیـت فضایـی پیـاده راه ارک شـود، از نظـر کاربـران در رابطـه با زیرشـاخص های 
اقتصـادی از نظـر نارسـایی کیفیـت فضایـی پیـاده راه ارک تبریـز عامـل کاهـش 
ترافیـک بـا بـار عاملـی 67�0 و کاهـش آلودگـی بـا بـار عاملـی 66�0 بیشـترین 
نارسـایی را از نظـر کیفیـت فضایـی در پیـاده راه ارک تبریـز داشـته اند. بنابراین، باید 
بـه عامـل کاهـش ترافیـک و آلودگـی در رابطه بـا ارتقای کیفیـت فضایی پیـاده راه 
ارک تبریـز توجـه زیـادی شـود تـا باعث حضـور بیشـتر افراد بـا آرامش و آسـودگی 
خیـال شـود. در رابطـه بـا زیرشـاخص های کالبدی از نظر نارسـایی کیفیـت فضایی 
پیـاده راه ارک تبریـز بیشـترین اثرگـذاری مربـوط بـه عامـل روشـنایی مسـیر در 

شـب هنگام بـا بـار عاملـی )65�0( و سـیما و منظـر پیـاده راه با بـار عاملـی )61�0( 
بـوده، بنابرایـن نتایـج حاکـی از ایـن اسـت کـه باید بـه روشـنایی مسـیر در هنگام 
شـب و سـیما و منظـر پیـاده راه ارک تبریز توجه بیشـتری شـود تا باعث جـذب افراد 
و  پیاده محـوری  محوریـت  بـا  پیـاده راه  در  شـبانه روز  سـاعات  تمـام  در  بیشـتر 
پیاده مـداری بـا ارتقـای کیفیت فضایی شـود. در رابطه با شـاخص زیرشـاخص های 
کارکـردی ـ عملکـردی از نظـر نارسـایی کیفیـت فضایـی در پیـاده راه ارک تبریـز 
و  جشـن ها  برگـزاری  عامـل  فضایـی  کیفیـت  نارسـایی  در  اثرگـذاری  بیشـترین 
مراسـم ها بـا بـار عاملـی )62�0( و عامـل قـدم زدن و پیـاده روی افراد با بـار عاملی 
)58�0( اسـت. در نتیجـه، بـا توجـه بـه یافته هـای تحقیـق در رابطـه بـا نارسـایی 
کیفیـت فضایـی در پیـاده راه ارک تبریـز بـه عامل برگزاری جشـن ها و مراسـم های 
مختلـف توجـه زیادی شـود تـا باعث سـرزندگی پیاده راه شـود و افراد بیشـتری را به 
خـود جـذب کنـد و همچنیـن، بـا برنامه ریـزی و طراحـی اصولـی و رعایـت ضوابط 
پیاده راه هـا باعث تشـویق بیشـتر افـراد برای قـدم زدن و پیاده روی در پیـاده راه ارک 
تبریـز شـوند. در نهایـت بـا توجـه بـه یافته هـای تحقیـق بـرای کاهـش نارسـایی 
فضایـی و ارتقـای کیفیـت فضایـی در پیـاده راه ارک تبریـز بـا پیاده محـوری بـه 
شـاخص های اجتماعـی ـ فرهنگـی و زیبایی شناسـی نسـبت بـه سـایر شـاخص ها 
توجـه بیشـتری شـود و موجبات سـرزندگی، امنیـت، حس تعلـق بیشـتر کاربران به 
پیـاده راه ارک همـراه بـا زیباسـازی بصـری و آرامـش خیـال و راحتـی در کاربـران 

پیاده راه ارک شوند. 
در شـکل 4 نیـز وزن شـاخص های اسـتاندارد بـه صـورت دیاگرام نشـان داده شـده 

است:

شکل 4. مدل نهایی تحلیل عاملی ‌تأییدی ضرایب استاندارد‌شدۀ نارسایی کیفیت فضایی پیاده‏راه ارک تبریز
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تحلیل رگرسیونی چند‌متغیره نارسایی کیفیت فضایی پیاده‏راه ارک تبریز
کارکـردی ـ  فرهنگـی،  اجتماعـی ـ  شـاخص های  از  هریـک  تأثیـر  تبییـن  بـرای 
)متغیـر  کالبـدی  و  زیبایی شناسـی  اقتصـادی،  دسترسـی،  حرکتـی ـ  عملکـردی، 

وابسـته  متغیـر  و  میانجـی(  )متغیـر  ارک  پیـاده راه  فضایـی  کیفیـت  مسـتقل( 
)پیاده محـوری( از رگرسـیون چند متغیـره اسـتفاده شـده و نتایـج آن در جـدول 10 

آمده است. 

جدول 10. تحلیل رگرسیون چند‌متغیرۀ تأثیر هر یک از شاخص‏های متغیر مستقل بر متغیر میانجی و وابسته

نتیجه سطح معناداری T Beta R2 تعداد متغیر مستقل 

001 �0 تأیید آزمون 20� 694 0� 615 0� 498 384 اجتماعی ـ فرهنگی

001 �0 تأیید آزمون 14�374 0� 217 0� 192 384 کارکردی ـ عملکردی

001 �0 تأیید آزمون 19�067 0� 316 0� 268 384 حرکتی ـ دسترسی

001 �0 تأیید آزمون 17� 025 0� 301 0� 225 384 اقتصادی

001 �0 تأیید آزمون 19�581 0� 523 0� 389 384 زیبایی شناسی

001�0 تأیید آزمون 15�721 0�274 0�209 384 کالبدی

براسـاس یافته هـای حاصـل از جـدول 9 همـۀ شـاخص های اجتماعـی ـ فرهنگـی، 
کارکـردی ـ عملکـردی، حرکتـی ـ دسترسـی، اقتصـادی، زیبایی شناسـی و کالبـدی 
)متغیـر مسـتقل( دارای رابطـۀ معنـاداری بـا متغیـر وابسـته پیاده محوری هسـتند و 
به ترتیـب شـاخص های، اجتماعـی ـ فرهنگی با )615 �0( و شـاخص زیبایی شناسـی 
بـا  اقتصـادی  شـاخص  بـا )316 �0(،  دسترسـی  حرکتـی ـ  شـاخص  بـا )523 �0(، 
ضریـب   )0�192( بـا  عملکـردی  کارکـردی ـ  و   )0�209( بـا  کالبـدی   ،)0� 225(
اسـتاندارد بیشـترین تـا کمترین تأثیـر را بر متغیـر میانجی )نارسـایی کیفیت فضایی 
پیـاده راه ارک( وابسـته )پیاده محـوری( دار نـد. بنابرایـن همـۀ شـاخص های مـورد 
بررسـی بـا  توجـه به ضریـب تعیین )R 2( بـر متغیر میانجـی کیفیت فضایـی پیاده راه 
ارک و متغیـر وابسـتۀ پیاده محـوری تأثیـر دارنـد و می تـوان گفت که متغیر وابسـته 
متأثـر از شـاخص های متغیـر مسـتقل اسـت و مقـدار بتـا )Beta( هم نشـان دهندۀ 
ارتبـاط مسـتقیم شـاخص های کیفیـت فضایـی بـر متغیـر وابسـته )پیاده محـوری( 
اسـت. در نتیجـه هرچـه مقـدار Beta و T بیشـتر و سـطح معنـاداری کوچک تـر از 
عملکـردی،  کارکـردی ـ  فرهنگـی،  )اجتماعـی ـ  مسـتقل  متغیـر  باشـد،   )0� 05(
حرکتـی ـ دسترسـی، اقتصـادی، زیبایی شناسـی و کالبدی( بر متغیـر میانجی کیفیت 

فضایی پیاده راه و متغیر وابسته )پیاده محوری( تأثیر بیشتری دارد. 

تحلیل مسـیر اثرات مسـتقیم و غیرمسـتقیم شـاخص‏های کیفیت فضایـی مؤثر بر 

پیاده‏محوری پیاده‏راه ارک تبریز از بعد نارسایی
جدول 10 و شـکل 4 مسـیر اثرات مسـتقیم و غیرمسـتقیم عوامل مؤثر بر نارسـایی 
کیفیـت فضایـی پیـاده راه ارک تبریز بـرای پیاده محوری را نشـان می دهـد. با  توجه 
بـه جـدول 10 و شـکل 4 می تـوان نتیجـه گرفـت کـه بیشـترین اثرگـذاری از نظر 
نارسـایی کیفیـت فضایـی پیـاده راه ارک تبریـز بـه صورت مسـتقیم و غیرمسـتقیم 
مربـوط بـه شـاخص اجتماعـی ـ فرهنگـی بـا اثـر مسـتقیم 615 �0 و غیرمسـتقیم 
313 �0 و اثـر کل 928�0 اسـت. بنابرایـن، حتمـاً در ارتقـای کیفیـت فضایـی و رفع 
نارسـایی کیفیـت فضایـی در پیـاده راه ارک تبریـز بـرای پیاده محـوری و پیاده مـدار 
بـودن بـه شـاخص اجتماعـی ـ فرهنگـی بایـد توجـه بیـش از حد بشـود تا بـا ایجاد 
شـرایط مناسـب موجب حضور بیشـتر افـراد و کاربـران و تعاملات اجتماعی بیشـتر 
در پیـاده راه شـده کـه خود باعث سـرزندگی فضـای شـهری از بعد پیـاده راه ارک با 
پیاده محـوری خواهـد شـد. کمتریـن تأثیـرات نارسـایی هـم بـه صورت مسـتقیم و 
غیرمسـتقیم مربـوط بـه شـاخص کارکـردی ـ عملکـردی با اثـر مسـتقیم 217�0 و 
غیرمسـتقیم 101�0 و اثـر کل 318�0 کمتریـن اثرگـذاری بـر نارسـایی کیفیـت 
بعـدی  اولویت هـای  در  بنابرایـن،  اسـت.  داشـته  تبریـز  ارک  پیـاده راه  فضایـی 
پیاده محـوری بـرای ارتقـای کیفیـت فضایـی پیـاده راه ارک قـرار می گیـرد. همـۀ 

موارد در جدول 11 و شکل 5 به طور خلاصه بیان می شود.

جدول 11. مسیر اثرات مستقیم و غیرمستقیم شاخص‏های کیفیت فضایی مؤثر بر پیاده‌محوری پیاده‏راه ارک تبریز از بعد نارسایی

کلاثرات غیرمستقیماثرات مستقیممتغیر

928�3130�6150 �0اجتماعی ـ فرهنگی

318�1010�2170 �0کارکردی ـ عملکردی

511�1950�3160 �0حرکتی ـ دسترسی

473�1720�3010 �0اقتصادی

819�2960�5230 �0زیبایی شناسی

402�1280�2740�0کالبدی
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شکل 5. تحلیل اثرات مستقیم و غیرمستقیم شاخص‏های کیفیت فضایی مؤثر بر پیاده‌محوری پیاده‏راه ارک تبریز از بعد نارسایی

 نتیجه‏گیری
امـروزه هـدف اصلـی سیاسـت های حمل ونقـل، کـه در نهایـت توسـط بسـیاری از 
دولت هـا در سـال های اخیـر اجـرا شـده و می شـود، تسـهیل دسترسـی بـه مناطق 
شـهری و در عیـن حـال تحقـق اهدافـی ماننـد پایـداری زیسـت محیطی، ایمنـی، 
کارایـی و برابـری اجتماعـی اسـت. در نتیجـه امـروزه، اسـتراتژی های برنامه ریزی 
حمل ونقـل بـه  طـور فزاینـده ای ترویـج پیـاده روی، پیاده محـوری را هـدف قـرار 
نیسـت،  آسـانی  کار  پیـاده  عابـران  بـرای  شـهرها  برنامه ریـزی  امـروزه،  داده انـد. 
به خصـوص در جایـی کـه شـبکۀ معابـر عمدتاً بـرای خودروها طراحی شـده اسـت. 
برای ایجاد شـهرهای دوسـت دار عابـران پیـاده، برنامه ریزان و سیاسـت گذاران باید 
بـه چالش هـای زیـر توجـه کننـد: خیابان هایـی که فقـط بـرای نیازهـای رانندگان 
طراحـی شـده اند، مسـافت بیـش از حـد سـفر بـه دلیـل گسـترش شـهری، و عدم 
آگاهـی در مـورد نیازهای عابـران پیاده، نحوۀ درک آن ها از محیط سـاخته شـده در 
زمینۀ زیبایی شناسـی و آسـایش بصـری، خوانایی مسـیر و... اینکه چگونـه بر نحوۀ 
سـفر آن هـا تأثیـر می گذارد. بر اسـاس ایـن مشـاهدات، ایـن مطالعه با هـدف ارائۀ 
بینشـی در مـورد نیازهـای عابران پیـاده از نظر کیفیـت فضایی و عواملی که بیشـتر 
بـر تمایـل آن ها بـه پیـاده روی )پیاده محـوری( تأثیر می گـذارد، انجام شـد. به  طور 
خـاص، بـا تجزیه و تحلیل مصاحبۀ خبرگان شـش شـاخص اصلی و 36 زیرشـاخص 
شناسـایی شـد کـه بر تمایـل کاربران بـه پیـاده روی در پیـاده راه ارک از نظر کیفیت 
اجتماعـی ـ  از:  عبارت انـد  اصلـی  شـاخص های  ایـن  می گـذارد.  تأثیـر  فضایـی 
فرهنگـی، کارکـردی ـ عملکـردی، حرکتی ـ دسترسـی، اقتصادی، زیبایی شناسـی و 

کالبـدی. نتایـج تحلیـل مسـیر نشـان داد کیفیـت فضایـی هرچقـدر بهتـر باشـد به 
همـان نسـبت نیـز تأثیـر بیشـتری بـر جذابیـت و جـذب عابـران بـرای پیـاده روی 
شـاخص های  بیـن  در  گذاشـت.  خواهـد  تبریـز  ارک  پیـاده راه  در  )پیاده محـوری( 
بررسی شـده شـاخص اجتماعی ـ فرهنگی از نظر نارسـایی کیفیت فضایی بیشـترین 
نارسـایی را در بیـن سـایر شـاخص ها داشـته اسـت. عـلاوه بـر ایـن، وزنه هـا برای 
ایمنـی، راحتـی و کیفیـت مسـیر عابر پیاده مقادیر بسـیار مشـابهی داشـت. بنابراین 
امـکان تعریـف سلسـله مراتبی از نیازهـای عابـر پیـاده وجـود نداشـت. در نتیجـه 
می تـوان گفـت که بـا توجـه شـرایط اجتماعـی، فرهنگـی، اقتصـادی، خصوصیات 
فـردی و جمعـی افـراد جامعـه، اثرگـذاری این شـاخص ها از شـهری به شـهر دیگر 
و حتـی در داخـل مناطـق شـهری هـم متفـاوت اسـت. نتایـج تحقیـق حاضـر بـا 
یافته هـای پژوهـش رنجبـر و پیوسـته گر [12]، زینالـی عظیـم و همـکاران [13]، 
دیسـتفانو و همکاران [16]، شـوکت و شـعبان [17]، همراسـتا و قرابت نتیجه دارد. 
بـا توجـه بـه نتایـج تحقیـق می تـوان گفت کـه یکـی از روش هـای مناسـب برای 
تشـویق پیاده محـوری عابـران دسـته بندی طیـف اسـتفاده کنندگان از پیاده راه هـا و 
در نظـر گرفتن نیازهای آن هاسـت؛ به  عنـوان مثال: کودکان، جوانان، بزرگسـالان، 
بـزرگ،  شـهرهای  در  یـا  کوچـک  شـهرهای  در  اسـتفاده کنندگان  سـالمندان، 
اسـتفاده کنندگان بـالای شـهر و پاییـن شـهر و... در نهایت طراحـی پیاده راه های با 
کیفیـت فضایـی بـالا با اینکـه نیاز به سـرمایه گذاری زیـادی دارند، امـا در درازمدت 
باعـث کاهـش هزینه هـا، کاهـش آلودگـی، سـلامت روحـی جسـمی افـراد جامعه 

خواهد شد. 
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 مشارکت نویسندگان
نویسندۀ اول 34%؛ نویسندۀ دوم 33 %؛ نویسندۀ سوم 33 % است.

 تشکر و قدردانی
از کلیـۀ کسـانی کـه در ایـن تحقیق، محققـان را یـاری کرده اند، صمیمانـه تقدیر و 
تشـکر می کنیـم. ایـن تحقیق منافـع تجاری نداشـته و پژوهشـگران در قبـال ارائۀ 

اثر خود وجهی دریافت نکرده اند و مقاله حامی مادی و معنوی ندارد.
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